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Polacy - mistrzowie smigtowcowi

Nie jest to goracy news z ostatnich dni, bo o sukcesach polskiej kadry smigtowcowe] wiekszos¢ czytelnikow KRONIKI
SMS juz wie, ale tu nie o daty chodzi... Chodzi o podkreslenie zwyciestwa i oddanie honoru za umiejetnosci potwierdzone
medalami, ktérymi mozna i trzeba cieszy¢ sie jak najdtuzej @ Totez przypominamy spektakularne wyniki, ktore byty
ukoronowaniem catego tegorocznego sezonu Smigtowcowego:
XVI Smigtowcowe Mistrzostwa Swiata w Mirsku:
Ztoty medal dla zatogi Szamborski Marcin/ Szamborski Michat w konkurencji Nawigacja
Tytut Mistrzéw Swiata w klasie Junior: Bartosz Koriczalski/ Sebastian Komosa
Brazowy medal dla Polski w klasyfikacji druzynowej.
Il Puchar Swiata w wyscigach $miglowcéw - medale
w koncowej klasyfikacji overall w klasie Generals (po 4
etapach):
Druzynowo Marysia Mus$/Kuba Malec oraz Marcin
Szamborski/Michat Szamborski:
Ztoty medal Overall
Ztoty medal Slalom
Srebrny medal Fender
Indywidualnie:
Ztoty medal Overall (Szamborski/Szamborski)
Srebrny medal Slalom (Szamborski/Szamborski)
Srebrny medal Fender (Szamborski/Szamborski)
Brazowy medal Slalom (Mus/Malec)
Medale w kornicowej klasyfikacji overall w klasie Masters:
Druzynowo Marysia Mus$/Kuba Malec oraz Marcin Szamborski/Michat Szamborski:
Brazowy medal Fender, Brgzowy medal Overall, Brazowy medal Slalom. Na zdjeciu: mistrzowska ekipa
pilotéw smigtowcowych
prezentuje sie na podium z medalami na szyjach

Kolejny cykl szkole w Porcie Lotniczym

Minagt ponad rok od uzyskania przez Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa Modlin certyfikatu wg przepisow
Rozporzadzenia EU 139/2014. Dla pracownikéow i wspdtpracownikéw Salt, posiadajgcych state karty dostepu na teren MPL
wigzato sie to z koniecznoscia przejscia cyklu szkolen organizowanych przez zarzadzajgcego Portem.

Pierwsze, wstepne szkolenia, zgodnie z zapisami Instrukcji Operacyjnej MPL Modlin, miaty 12-miesieczng waznos¢, totez
wtasnie jest pora, aby je wznawiac. Obecnie trwa proces odswiezania wymaganych szkolen ,portowych” i na biezgco kierujemy
na nie kolejne osoby. Po odbyciu drugiego szkolenia (tzw. okresowego), jego waznos¢ bedzie juz dtuzsza, tj. 24-miesieczna.

Kazda osobe, postugujaca sie przepustka, jak roboczo nazywamy state karty dostepu, obowigzuje zestaw szkolen, m.in.:

- Z poruszania sie po terenie lotniska lub alternatywnie szkolenie z poruszania sie w polu ruchu naziemnego

-z ochrony przeciwpozarowej

- z tgcznosci lotniskowej w systemie TETRA (tylko dla tych oséb, ktére z niej korzystajg)

- ze Swiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego

- z systemu zarzadzania bezpieczernstwem (SMS).

Co do ostatniego z nich, to szkolenia SMS s3 przeprowadzane wewnetrznie przez Safety Managera Salt, dlatego nie
odbywamy ich w Porcie.

Szkolenia wstepne i okresowe oraz wydanie karty statego dostepu oraz ID przez MPL wigzg sie ze sporymi kosztami.
Srednio jest to okoto 600 - 800 zt. netto na osobe, a kazdy pracownik / wspétpracownik Salt moze mieé rézny zestaw szkolen.
Decydujace jest, aby waznos¢ poszczegdlnych szkolen byta wznawiana przed wygasnieciem uprawnienia. Cennik PL Modlin
przewiduje optate w wysokosci 600 zt. netto za szkolenie nie odnowione w terminie; stagd prosba do wszystkich o stawiennictwo
na szkoleniach, chyba, ze istniejg naprawde wazne powody nieobecnosci. Warto tez wiedzieé, ze drugie podejscie, czyli egzamin
poprawkowy wiaze sie z kosztem 100 zt. netto. Czego nikomu nie zyczymy; zresztg zdarza sie bardzo rzadko @
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Centralna Baza Zgloszen zmienia sposob raportowania
zdarzen

Wedtug zapowiedzi z dn. 07.08.2018, zamieszczone] na stronie y
www ULC, CBZ oficjalnie rusza od wrzesnia br. Tym samym zmienia sie @ Centralna Baza Zgtoszer
istniejgca od wielu lat forma powiadamiania wtadz lotniczych o uirzeduLotnictwa Cywilnayo
zdarzeniach.

Dotychczas wykorzystywany formularz zostaje zastgpiony
systemem elektronicznym, tj. Centralng Bazg Zgtoszen. W momencie jej
uruchomienia dotychczasowe formularze umieszczone na stronach ULC
oraz PKBWL przestang obowigzywaé i bedy niedostepne. Zamiast
formularzy pojawig sie linki z przekierowaniem na strone www.cbz.gov.pl.

Przestane tg drogg raporty o zdarzeniach bedg odbierane zaréwno
przez PKBWL jak i przez ULC.

System zostat zaprojektowany zgodnie ze standardem rozporzadzenia EU 376/2014 w sprawie zgtaszania i analizy
zdarzen oraz podejmowanych w zwigzku z nimi dziatan nastepczych. Zgtoszenia przesytane mejlem lub zgtoszenia telefoniczne
do PKBWL nie spetniajg przestanek zgtaszania zdarzen zgodnie z Rozporzadzeniem 376/2014, dlatego po wystaniu raportu
mejlem lub powiadomieniu telefonicznym nadal konieczne jest wypetnienie zgtoszenia w CBZ.

Zgtoszen do CBZ bedg mogty dokonywac tak organizacje lotnicze jak i osoby fizyczne, majac jednak do wyboru dwa
osobne ,wejscia” do systemu. W przypadku zgtoszen w imieniu wtasnym istnieje opcja pozostania anonimowym. Dla organizacji
lotniczych wprowadzenie CBZ wigze sie z mozliwoscia zatozenia konta firmowego i utrzymywania tamze bazy swoich zgtoszen.
Za pomoca konta organizacji, po zalogowaniu, zgtaszane s3 zdarzenia.

W naszej praktyce oznacza to, ze zdarzenia Salt nalezy w pierwszej kolejnosci zgtasza¢ do Safety Managera. Nastepnie w
imieniu Salt, Safety Manager wprowadza je do CBZ.

Dodatkowe opcje, poza dokonywaniem zgtoszen via CBZ to: ich przechowywanie, drukowanie, mozliwos¢ uzupetniania
na biezgco ich statusu. Centralna Baza Zgtoszen bedzie spetniata réwniez funkcjonalnos¢ raportu koncowego ze zdarzenia. W
czesci G znajduja sie rubryki do wypetnienia informacjami o wnioskach ze zdarzenia oraz podjetych w ich wyniku dziataniach.

W starym formularzu nie wystepowaty niektdre z ponizej przytoczonych kategorii; obecnie do wypetnienia mamy:

»G1. Numer akt - numer zdarzenia nadany przez organizacje.

G2. Status zdarzenia - obecny status zdarzenia np. otwarte, zamkniete, do badania, wstepny raport.

G 3. Klasa zdarzenia — do wyboru z listy; od ,,wypadek” po ,klasyfikacja nie ustalona”.

G 4. Kategoria zgtoszenia — zgodnie z opublikowanym przez ULC Podrecznikiem klasyfikacji zdarzen lotniczych.

G.5. Event - Nalezy przedstawic zdarzenie lotnicze w postaci sekwencji zdarzen w porzadku chronologicznym.

G.6. Faza - Nalezy podac faze lotu, w ktérej doszto do zaistnienia zdarzenia.

G.7. Faza wykrycia - Nalezy wskaza¢ faze, kiedy wykryto wystapienie zdarzenia.

G.8. Klasyfikacja ryzyka - Wewnetrzna klasyfikacja ryzyka organizacji raportujace;.

G.9. Przebieg procesu badania - opis analizy zdarzenia wraz z szczegétami dotyczacymi dziatan nastepczych.

G.10. Whnioski - jakie wnioski zostaty wyciagniete z procesu badania.

G.11. Dziatania korygujace, podjete w organizacji w zwigzku ze zdarzeniem.”

Czy CBZ bedzie utatwieniem, jak ULC zapewnia w swojej zapowiedzi, czas pokaze. Na razie mozna zaznajomi¢ sie z
nowym systemem na www.cbz.gov.pl oraz z Instrukcjg obstugi CBZ, umieszczong na stronie internetowej Urzedu.
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EASA SIB 2018-08 Minimum fuel situations

Witasciwe (a raczej niewtasciwe) uzywanie i rozumienie frazeologii lotniczej zwigzanej z paliwem jest przedmiotem
zainteresowania biuletynu EASA SIB 2018-08 z 8 maja 2018 r.

Biuletyn opiera sie na doniesieniach na temat komunikacji nt. minimalnego stanu paliwa do lgdowania pomiedzy
pilotami a ATC. Whnioski z raportéw z badania zdarzen wskazujg na istnienie problemu z niejednoznacznym rozumieniem i
stosowaniem tego pojecia we wtasciwych okolicznosciach.

W celu uporzadkowania tematu, SIB przytacza szereg definicji pojecia ,,minimum fuel” z réznych aktéw prawnych ICAQ i
EASA, ktére odnosza sie do réznych typow aktywnosci lotniczych. Jednoczesnie mocno podkreslony zostat najwazniejszy
przekaz omawianego SIBa, ze nie nalezy utozsamiac deklaracji ,minimum fuel” z sygnatem o bezposrednim niebezpieczenstwie i
zamiast niej uzywaé np. PAN PAN PAN. Wg zawartych w SIB wskazéwek, komunikat ,minimum fuel” nalezy rozumie¢ jako
informacje pilota dla ATC, ze w razie opdznienia operacyjnego moze dojs¢ do sytuacji awaryjnej.

Po dalsze szczegdty odsytam do tresci SIBa (tj. na strony www EASA lub ULC); warto pogtebi¢ rozumienie sformutowania
,minimum fuel” i wiedzie¢ czego spodziewac sie w razie jego zastosowania w praktyce.
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